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TECHNICKE PODMINKY ZASTAVBY PLYNOVEHO ZARIZENi DO VOZIDEL PRO POHON
ZKAPALNENYM ROPNYM PLYNEM - LPG

Pro acely provadéni technickych kontrol jednotlivych
vozidel ped schvalenim jejich technické zpiisobilosti k pro-
vozu na pozemnich komunikacich vydalo Ministerstvo
dopravy CR pro povéfené zkusebny a stanice technické
kontroly ,Metodiku postupu pfi provadéni technickych
kontrol jednotlivych vozidel pfed schvalenim jejich tech-
nické zpisobilosti k provozu na pozemnich komunikacich®,
€. 19607/96-222. Tato metodika obsahuje i technické pod-
minky zdstavby plynového zafizeni na LPG do vozidel.

Technické podminky zastavby plynového zatizeni na
LPG se vztahuji piné€ i na vozidla v provozu. Proto s tech-
nickymi podminkami musi pracovat i technici stanic méfe-
ni emisi a stanic technické kontroly, ktefi vykonavaji kon-
trolni ¢innost na téchto vozidlech, tj. méfeni emisi a tech-
nické prohlidky. Z diivodii potieby jednotného pfistupu ke
schvalovaci 1 kontrolni ¢innosti jsou tyto technické pod-

minky zastavby plynového zafizeni na LPG, v rozsahu
potfebném k provadéni pravidelnych méfeni emisi a tech-
nickych prohlidek vozidel s alternativnim pohonem na LPG,
oznamovany také Véstnikem dopravy. Technické podmin-
ky vstoupily v platnost dnem 1. zafi 1996.

Technické podminky jsou tedy urceny predevsim sta-
nicim méfeni emisi opravnénym k meéfeni emisi vozidel
s motorem upravenym na pohon LPG (SME-LPG, viz Vést-
nik dopravy ¢&. 14/1997, str. 3) a stanicim technické kon-
troly (STK) k provadéni technickych prohlidek pfedmét-
nych vozidel podle pokynt, uvedenych ve Véstniku do-
pravy &. 12/1996, str. 3.

Definice pouZivanych pojmii a zkratek
LPG - zkapalnény ropny plyn (Liquefied Petroleum Gas),
smés propan - butanu
PLYNOVE ZARIZENI - soubor viech mechanickych a
elektrickych ¢asti a dild, které tvofi palivovou soustavu po-
honu vozidla na plyn
NADRZ NA LPG - tlakové nadoba slouzici k uchovavani
zasoby LPG ve vozidle. MiiZe byt v provedeni tfidy:
A - provedeni s pfetlakovym (odpoustécim) ventilem
B - provedeni bez pfetlakového (odpoustéciho) ventilu
Prisluenstvi, pfipojené k nadrzi, tvofi nasledujici ¢asti:
PLNICi JEDNOTKA - sloui k pinéni nadrZe a je vyba-
vena nevratnym zafizenim
PROVOZNI (OBSLUZNY) VENTIL - zafizeni, kterym
se ovlada pfivod zkapalnéného plynu z nadrze k motoru
STAVOZNAK - zatizeni ke zjistovani vysky hladiny ka-
paliny v nadrzi
OMEZOVAC PLNENI NADRZE - zafizeni, omezujici
naplnéni nadrze nad stanovenou mez

PRETLAKOVY (ODPOUSTECI) VENTIL - zafizeni
zamezujici pfekroceni ptipustného tlaku v nadrzi typu A.
Je umisténo uvnitf nadrze

PREPADOVY VENTIL - zatizeni, omezujici pritok LPG
na vystupu z nadrze. Je umisténo uvnitf nadrze
PrisluSenstvi nadrze mohou tvofit samostatné &asti nebo
mize byt sluCovano do sdruzenych celkd. Pak tvofi tzv.
VICEUCELOVY VENTIL

PLYNOTESNA SKRIN - krytovani pisluSenstvi nadrze,
umoziujici odvod pfipadného tniku plynu mimo prostor
vozidla :

UZAVIRACIH VENTIL PLYNU - zatizeni k otevieni nebo
uzavfeni pritoku zkapalnéného LPG

UZAVIRACI VENTIL BENZINU - zafizeni k otevieni
nebo uzavfeni pritoku benzinu

REGULATOR TLAKU - zafizeni, snizujici tlak LPG na
tlak provozni

VYPAROVAC - zafizeni, umoziiujici pfeménu LPG z ka-
palného na plynny stav '

SMESOVAC - zatizeni, slouzici k ptipravé palivové smé-
si, LPG v plynném stavu, se vzduchem

REGULACNI PRVEK - zafizeni, omezujici pritok plyn-
ného LPG do sméSovace

PRiPOJKA DALKOVEHO PLNENI - je zafizeni,
umoziiujici plnéni nadrZe z vnéjsi strany vozidla

Ze stavebnich dili plynového zafizeni musi byt homolo-
govany:

piipojka dalkového plnéni

nadrz na LPG

plynotésna skfin

pislusenstvi nadrze na LPG, zpravidla vicetiCelovy ventil
ohebné tlakové hadice

uzaviraci ventil plynu

regulator tlaku a vypafovac (zpravidla tvofi jeden
komplet) :

TECHNICKE PODMINKY ZASTAVBY
PLYNOVEHO ZARIZENI NA LPG

1. Ptipevnéni niddrZe na LPG k vozidlu

a/ Pfipevnéni kazdé nadrze k drzaku nadrze musi byt

provedeno nejméné dvéma Gchytnymi pasy pro kaz-

* dou nadrz. Pouziti ocelovych lan neni pfipustné.

Pasy nesmi naruSovat povrchovou ochranu nadrze.

Podlozeni pasi musi byt z materialu odolného proti

pisobeni ropnych produktii a zarudujiciho stalost
tvaru. Pouziti plsti nebo pryZe se nepfipousti.



b/

c/

e/

f/

Ptipevnéni nadrZe musi byt dostatecné jisténo. Pie-
kryti pasti, pokud je tento zpuisob upevnéni pouzit,
musi byt minimélné 150 mm. Navafovani upeviio-
vacich a napinacich Sroubti na pasy neni pfipustné
(viz také vyjimka v dodatku k témto podminkam).
Pro pfipevnéni nadrZe ke karosérii vozidla lze pou-
Zit drzak schvaleného typu. Neni-li takovyto drzak
pouzit, musi byt pfipeviiovaci prvek a jeho upevné-
ni ke karosérii provedeno tak, aby dosedal na karo-
sérii ve stanovenych mistech piimo kov na kov, tj.
nikoliv pfes tlumici vrstvy. Upevnéni musi byt tuhé
apevné, )

Pfipevnéni nadrZze musi byt provedeno tak, aby
omezovalo na nejmensi miru moznost poskozeni
nadrZi a jejich pfislusenstvi vlivem otfest a vibraci,
vznikajicich pti provozu vozidla.

Instalace nadrze ve vozidle musi byt takova, aby
umoZiovala dobrou pfistupnost k pfisluSenstvi na-
drze, vyrobnimu §titku 2 homologagni znadce.
Nadrz musi byt dostateéné vzdalena (chranéna) od
kritickych zdroji tepla, kterymi jsou vyfukové po-
trubi vozidia nebo vyfuk nezavislého topeni.
Nadrz musi byt upevnéna v pfedepsané poloze (re-
feren¢ni znacka, Gidaj na vicelicelovém ventilu).
NadrZz musi byt umisténa mimo pfedni i zadni de-
formacni zénu vozidla. Za deformacni zonu se po-
vazuje &ast vozidla piesahujici pres vnéjdi pficnou
svislou te¢nou rovinu kol (viz také vyjimku v do-
datku).

wrw

Plynotésn4 sk¥iii

a/

b/

c/

Skfifi musi byt odvétrana na nejniz$im misté. Viko
skfiné musi byt pfistupné pro provedeni kontroly
tésnosti pfisluSenstvi nadrze.

Odveétravaci potrubi musi mit svétly priifez nejméné
500 mm? (vnitini primér cca 25 mm), musi byt vede-
no s trvalym spadem pod vozidlo na mista, kde by
nemohlo dojit K jeho ucpani necistotami, odhazova-
nymi koly vozidla. Musi byt vzdaleno nejméné
100 mm od vedeni vyfukového potrubi nebo jinych
zdrojt iniciace. MozZné je i odstinéni kovovou clonou.
Priichodky viech potrubi a el. vodici do plynotés-
né skiin€ musi spliiovat podminky plynotésnosti.
Nadrz, jeji piisluenstvi, véetné plynotésné skiin€ a
jejiho odvétrani, plnici i odb&roveé potrubi musi byt
dostatedné chranény proti poskozeni pfepravovanym
nakladem nebo manipulacim s nakladem, pfipadné
proti nedistotam a kaménkim odlétavajicim od kol.

PouZiti vice neZ jedné nadrZe

a/

b/

c/

d/

Plnéni nadrzi musi byt zabezpe&eno jen z jedné pl-
nici pfipojky '

Pinici jednotky jednotlivych nadrzi musi byt samo-
statné funkéni.

Odbeér plynu musi byt mozny vzdy jen z jedné nadr-
Ze. Pfepinaci systém nesmi umoZiiovat ani chvilko-
vy odbér z vice jak z jedné nadrze.

Cast potrubi, v niZ je uzavien plyn, musi byt jisténa
proti prekroceni tlaku.

Piipojka dalkového plnéni nidrie

al

Musi byt vZdy umisténa oddélené od nadrze

b/

c/

e/

Musi byt pfistupna jen z vnéj$ku vozidla a musi byt
plynotésna vugéi interiéru vozidla.

Nesmi pfesahovat obrys vozidla ani prostor vyme-
zeny najezdovymi uhly vozidla, pficemz se nebere
v uvahu vyusténi vyfukového potrubi a zavésné za-
fizeni.

Musi byt kryta vickem nebo krytkou proti mecha-
nickym necistotam. Nesmi mit ostré hrany a musi
byt oznacena napisem ,,LPG".

Nesmi zasahovat do prostoru vymezeného uhly ge-
ometrické viditelnosti ptedepsaného vnéjsiho osvét-
leni vozidla.

Vedeni LPG od pripojky dialkového plnéni k nadrzi

a/

b/

Je-li vedeni provedeno kovovou trubkou, musi byt
vnitini primér této trupky, v&etné nalisovanych kon-
covek, nejméné 6 mm. Tloust’ka stény trubky musi
byt nejméné 1 mm.

Je-li vedeni provedeno pruznou hadici, hadice musi
byt homologovéna a oznaCena nejméné ptisluSnou
homologaéni znackou (Ex 67R - xxxxxx) a nepro-
$lou thitou pouzitelnosti. Hadice musi byt chrané-
na proti mechanickému poskozgni.

Vedeni LPG od nadrzZe k regulitoru tlaku

a/

b/

c/

e/

Material .

- médéna trubka,

- ocelova pfesna trubka s antikoroznim povlakem,

- hadice z plastu, homologovana, s oznacenim
Ex 67R-xxxxxx,

- pro $roubeni a armatury nejsou dovoleny lehké
kovy a jejich slitiny.

Rozméry trubek

- vnitini praimér nejméné 4 mm,

- vnéj§i prumér do 8 mm pfi tloust'ce stény 1 mm,
do 12 mm pfi tloust'ce stény nejméne 1,5 mm.

Provedeni

- v celé délce vedeni pod prostorem pro osadku
musi byt trubka z jednoho kusu. Spoje se pfi-
poustéji pouze u nadrze, uzaviraciho ventilu a
regulatoru tlaku.

Spoje vedeni LPG

- spoje musi byt provedeny nepajenym Sroubenim,

- u médénych trubek musi byt Sroubeni provede-
no s vyhrdlenim trubky nebo se zafeznym tésni-
cim krouzkem, je-li do trubky zalisovana vyztuz-
na vlozka,

- uocelovych trubek musi byt pouZito Sroubeni se
zafeznym t&snicim krouzkem podle CSN 13
7656. Spoje s navle¢enymi t€snicimi dvoukuze-
lovymi krouzky nejsou pfipustné.

Vedeni trubek

musi byt provedeno tak, aby bylo:

- vizualné kontrolovatelné,

- situovéno tak, aby na n& nepiisobily krutové de-
formace nosnych prvki vozidla nebo vzajemné
pohyby mezi nastavbou a nosnymi prvky vozidla,

- chranéné proti agresivnimu ostfiku ne¢istotami
z vozovky, odhazovanymi koly vozidla,

- umisténé tak, aby nemohlo byt poSkozeno pfi
servisni manipulaci s vozidlem (napf. v blizkosti
opér pro dilensky zvedak apod.),



- vprostoru nepfesahujicim obrys vozidla a mimo
prostor najezdovych Ghli,

- vzdalené od vyfukového potrubi motoru nebo
nezavislého topeni nejméné 200 mm. V ptipadé
mensi vzdilenosti musi byt vedeni tepelné sting-
no plechy odolnymi proti korozi,

- uchyceni trubek u priichodu sténou musi zajis-
tovat stabilni polohu trubek, nesmi dochazet
k poskozovani (prodirani) priichodky. Musi byt
zaji§téna tésnici funkce prichodky. Uchyty tru-
bek nesmi poskozovat trubku. Vzajemna vzda-
lenost pfichytek u médénych trubek muzZe byt
max. 400 mm, u ocelo¥ych trubek max. 1000 mm,

- trubky ani spoje nesméji byt v prostoru, kde je

veden vzduch k vétrani nebo vytapéni vnitfniho
prostoru karosérie vozidla,

- spoje nesméji byt v tésné blizkosti moZnych zdro-
Ju iniciace, véetné akumulatoru, relé a rotaéniho
el. ustroji,

- trubky must byt vZdy viditeln€ vedeny (neplati
pro odvétrani plynotésné skfin€). Sténou musi
prochazet kolmo.

f/  Ohyby vedeni

- musi byt provedeny plynulym obloukem o mini-
malnim vnitfnim polom&ru R2 5 D, bez mistnich
ziZeni nahlym ohybem (D - vné€j§i primér trubky),

- kompenzaéni smycka musi byt provedena oblou-
kem o minimalnim vnitinim poloméru R 215 D.

g/ Jisténi pfetlaku v potrubi

vzniklého ohfevem kapalného LPG v uzavieném po-

trubi nad stanovenou mez musi byt zabezpeceno:

- bud konstrukci provozniho ventilu (pfepousti
palivo zpé&t do nadrze),

- nebo instalaci pojistného ventilu.

. Regulitor tlaku a vypafoval

a/ Upevnéni regulatoru a vypafovace ke konstrukci vo-
zidla nesmi zplisobovat jejich nezadouci vibrace.

b/ Vzdalenost regulatoru tlaku a vypafovace od inici-
acnich zdrojit tepla v motorovém prostoru musi byt
nejméné 200 mm, jinak musi byt tepelné stinény.

¢/ Musi byt zajisté€na pfistupnost k regulacnim prvkiim
a k jejich zajisténi (plombam).

. Uzaviraci ventily plynu a benzinu

a/ Uzaviraci ventil plynu musi byt umistén co nejblize
k regulatoru tlaku.

b/ U uzaviracich ventild, zejména elektromagnetic-
kych, musi byt dodrzeny jejich montazni polohy a
zasady upevnéni, analogické bodu 1c.

. SméSova¢ a pFivody k nému

a/ Umisténi smé&Sovace a piivodi k nému musi byt pro-
vedeno podle instalaénich instrukci vyrobce.

b/ Umisténi sméSovace pro alternativni pohon je pfi-
pustné pouze bezprostfedné pied vstupem do kar-
buratoru nebo pod karburatorem, mezi jeho pfiru-
bu a pfirubu saciho potrubi. U vstfikovych motort
pak na vstupni pfirubu saciho potrubi.

¢/ Pritokovy prufez sméSovace musi byt vétsi nebo
nejméné roven pritokovym priifeziim difuzort kar-
burétoru nebo je nutno prokazat, Ze parametry mo-

toru pfi provozu na benzin nejsou nijak ovlivnény.

Druha ¢ast podminky plati i pro jiné neZ karburato-

rové motory.

d/ Jakékoliv zasahy do konstrukce karburatoru jsou
nepfipustné (navrtavani apod.). Pfipustné neni ani
funkéni zafazeni sméSovacde pred &isti¢ vzduchu.

e/ Piivodni hadice od regulatoru tlaku ke sm&3ovaci
musi byt: '

- schvélena a oznacena pro pouziti na LPG,

- tepelné odolna v rozmezi teplot + 120 az - 25°C,

» - odolna proti pietlaku 100 kPa,

- odolna proti u¢inkiim podtlaku,

- bez vné&jsiho kovového opfedeni,

- sezalisovanym Sroubenim. Pokud jsou spoje pro-
vedeny sponkovanim, musi pouZité spony zajis-
tovat pfitlak po celém obvodu hadice,

- Tfadné upevnéna; nesmi dochazet ke styku s jiny-
mi ¢astmi vozidla.

f/ Pfedehfivani nasavaného vzduchu je pfipustné jen
tehdy, je-1i fizeno termostatem.

g/ Prvky sefizeni maximaélniho pritoku plynu, pfipad- -
né prvky vzajemné vazby mezi $krticimi klapkami
karburétoru a regulacnim Gstrojim sméSovade, musi
byt pfistupné a musi byt zaplomboviany.

10. Utésnéni prostoru pro osadku vozidla viiéi motoro-

vému prostoru

a/ Vechny priichody elektrické instalace a mechanic-
kych ovladacti do prostoru pro osadku musi byt tés-
nény pruchodkami.

b/ Prostor motoru viéi prostoru, z néhoz je odebiran
vzduch pro vétrani nebo vytapéni prostoru pro osad-
ku, musi byt utésnén.

11. Elektrické pFisluSenstvi

a/ PripferuSeni pfivodu elektrické energie (vyphutim
motoru spinaci skfifikou, poruchou, odpojenim aku-
mulatorové baterie) musi dojit k automatickému uza-
vfeni jak pfivodu LPG, tak benzinu.

b/ Elektrické zapojeni musi vyluovat soucasné otevie-
ni uzaviracich ventilii plynu a benzinu. Pfi otevfeni
jednoho ventilu musi byt druhy automaticky uzavien.
Soucasné uzavfeni ventilii musi byt mozné.

¢/ Civky elektromagneti ventildt musi mit vlastni
kostFici vodi&, nesmi byt kostfeny jen prostfednic-
tvim upeviiovacich §roubi.

d/ Jakmile se motor zastavi, musi byt motoru vZdy za-
stavena i dodavka plynu.

e/ Elektronicky fidici systém plynového zafizeni na
LPG musi byt kompatibilni s pivodnim fidicim sys-
témem vozidla (napf. u vozidla s fizenym katalyza-
torem).

Zastavba plynového zaFizeni LPG do vozidel
schvalenych p¥ed 1. 9. 1996,

U vozidel pfestavénych a schvéalenych dopravnimi in-
spektoraty Policie CR k provozu na pozemnich komunika-
cich pfed zavedenim vy3e uvedenych jednotnych technic-
kych podminek se mohou vyskytovat odchylky od t&chto
podminek. Pfed pracovniky STK a SME vyvstava problém,
jak se s témito odchylkami vypofadat a jak je posuzovat,
které je moZno pfipustit a které ne. Obecné ziistane toto



rozhodnuti na odborném pfistupu kontrolujiciho technika.
Jeho rozhodovani by se mélo fidit témito zasadami:

a/

b/

Hlavni &asti plynového zatizeni, kterymi jsou:

o ptipojka dalkového pinéni,

e nadrzna LPG, .

o pfislufenstvi nadrze na LPG (zpravidla viceucelo-
vy ventil a plynotésna skiiii),
ohebné tlakové hadice,
uzaviraci ventil plynu,

¢ reguldtor tlaku a vypafovad

fr . . vt ~
musi byt homologovany a oznadeny pfisiuinou homo-
logaéni znackou.

V zastavbé plynového zafizeni a v jejim provedeni se
nesmi nachazet misto, které by bylo zjevnym poten-
cidlnim zdrojem poruseni tésnosti nebo jiné poruchy
plynového zatizeni.

'(VyFizuje Ing. Kolrus, &.j. 253 84/97-110)

c/

e/

f/

Umisténi nadrze na LPG musi odpovidat schvélené-
mu feSeni. Tolerovat ize jen jeji umisténi vuéi defor-
madni zon€ vozidla a pozadavky na pfistupnost (pod-
minky le/ a 1h/), nikoliv jiZ zplisob upevnéni a pev-
nost upevnéni. Upeviiovaci a napinaci §rouby viak
mohou byt k uchytnym pasiim pfivateny.

Rozméry pouzitych trubek, ohybd a kempenzaénich
smycek lze pfipustit i jiné, neZ jsou uvadény v odst. 6
pod body b/ a /.

Pouzité hadice, vyjma tlakovych, nemusi byt oznaceny
pro pouziti na LPG. Lze pfipustit i pouZiti pfivodni ha-
dice ke smé§ovaci s vnéj§im kovovym opfedenim.
Nelze tolerovat zasahy do karburatoru a zavadéni pfi-
vodu plynu do sani motoru bez fadného sméSovace.

V Praze 12. listopadu 1997

Reditel
odboru silniéni dopravy:
Ing. Pavel Tunkl v.r.



